


HEJ ALLA BOGSERFORARE .

Snart stundar det &ter en ny flygsédsong.,
Segelflygningen berdknas starts i mitten
av april pé& Hedenbasen,

Cessnan kommer att anvindas som bogser-
kédrra till att borja med. Nir Cuben har
Tatt av sig skidorna och blivit omskodd
till hjul kommer den att anvindas till
bogsering,

Infdr s#songen dnskar jag att ni bog=-
serfdrare hor av er till mig s& snart
ni ken for att jag ska kunna géra upp
ett bogserforarschema.

Ring mig,

Thomas Lindgren
0921 - 73537
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AEntligen vecka 38 och Hemavanligret,

For oss som har verit med ndgra &r &r
Hemavan nd?t som man inte vill missa.
Jag tror att det tar nidgra ldger innan
man riktigt lért sig att vinta in végen
EBON. Det finns massor med exempel pé&
att folk ledsnat p& att vinta och menat
att det regnar sikert i morgon ocksa,
varefter men har packat ihop sina pinaler
och flygplan och har &kt hem. Vanligtvis
blir det véagvider dagarna efter.

S& blev det ocksd i &r. Gdvlegidnget akte
hem p& lordag formiddag. Dom hade knappt
kommit bortom vigkrsken nir det slutade
regna och det faktiskt blev vig som bar
upp undertecknad till 3700 m.

Lordagen och séndagen som var sista da-
garna pé& ldgret blev naturligtvis dom
bdsta végdagarna.

Jag som borjar vara inskolad pd att vinta
pé& végen &kte upp till Hemavan tillsam-
mans med ett tiotal andra Llvsbybor re-
dan p&4 fredag innan li#gerveckan. D& hade
redan en del Ostersundare med Roos i
spetsen varit pd plats frin torsdag.
Regnaven bjsd pd sitt vanligaste vidder.
Under de tio dagar Jag var didr var det
bara sista stndagen som det inte regnade
alls. Tursamt nog regnade det inte hela
dagarna utan det gick faktiskt att flyga
emellanét. P4 tisdag startade P3ll frén
Ostersund fore klockan sex p& morgonen
och gjorde légrets bista héjdvinst pa

ca 4000 m, topphdjd ca 4500 m.

Lasse vaknade och fick javligt brittom.
"HE j&r vég" hojtade han och tog sig upp
till 4000 m innan gluggen drog igen.
Klocken var 4% 8 p& morzonen.

"Ni ska inte sova s& linge" sa Lasse

Hemaveae Ires ~

till oss andra som inte hann upp i luf-
ten. N&ja ~ vi fick flyga p& eftermid- -
dagen om &n inte lika hdgt som morgon-
flygarna,

Vid detta ldger var inte mindre &n fem
klubbar ddr med flygplan och piloter.
Deltagarna kom frén Ostersund, Givle,
Umed, Orsa och Llvsby flygklubbar.,

Jag vill minnas att vi anvidnde 17 segel=
flygplan och 3 bogserplan. Omkring 75
piloter deltog under ligertiden.

Att sedan Alvsby Flygklubb tog hem tre—
mannalag i héjd och som enda klubb i SVE=-
RIGE har tv4 tiomannalag bland dom tio
bdsta i RST &r ju bazra som det ska.
Eller hur?

Bosse N,

FLYGDAG 1986

Om négra ménader ska vi genomfdra 1986
érs flygdag.

Ett flygdagsarrangemang krdver méngs
frivilliga hinder.

Anmi#l dig redan nu till

Sir Herbert Ohman
0920 - 13239




Klubbtdvlingen /1985

" Arets upplaga av klubbtévlingen blev i klass

Klubbtdviingen AFK

Slutresultat 1985
Klass 1 & Elit

WM =2 0WONOUI WA —

| 1 Tommy Nilsson 3091t
1 en uppgdrelse mellen Calle Olsson °°£ To?;d_ I 2 Carl Olsson 2948;
my Nilsson, Calle tog en till synes siker ! 3 Lars Erik Loof 2828
ning i och med sin 30-milaflygning, mzﬁ Tgm; | 4 Bo Vikstrom 2561¢
my kontrade med 22 mil plus négra molnhgjder, - 5 Ake Carlsson 2502t
Nir Calle sen inte kunde &ka t111 Hemavan var b6 Herbart-Bhnan 23901
tédvlingen avgjord. {7 UIf Johnsson 1302C
5 avert ande 8 Dag Sollén 10731
. klassfi VaggéTgiigbiogiiggaggnor 5 %flatusen. * 9 K-E Henriksson 9670
;eier §~t::r vist lénade samma Pilatus i brist’ ' 10 Bo Nystrom 8250
p§ zgetaflygglan, och akte runt S5-milabanan !11 Ake Andersson 2160
fortare &n négon annan (81,3 km/t). Nu blev 1 .
det bara hastlghetsflygﬂlng for Peter Sl s | ukilags so
gen forstaplats totalt. : : ;
A var att fem man i klass 2 i 1 Tommy Jonsson 20681
giigaziigci:f %Z:tblir négot att sld for nis- ! 2 Peter Zdtterquist 13311
: ¢ 3 Kjell Nilsson 12287
ta &rs pilsnerklassare. LD
- ans Landstedt 12113
Hér intill ser du resultaten frén klubbtév- 5 Urban Zolland 9094
L lingen. 6 Jan Eriksson 8505
: 7 Stig Nystrom 7170
Beyd 8 011e Ekberg 5915
.9 Arne Nilsson 5745
' 10 Thomas Hedberg 5275
11 0la Eriksson 3425
12 Arne Berggren 3115
- 13 Eyvon Nordstrom 2755
- — 14 Rune Héjer 2430
i dsongen 1986 miste vi ddpa klubbtdvling- 15 Gunnar Ekberg 1880
ziliiii négot mer fantasifullt. Skicka in ditt ,
forslag till Dratampen-
Som prfs delar vi ut en term1khatt till vinnan- , HB o tet 1985
de forslag. 2
Bo Vikstrom och Bengt Hardell., 1 K-E Henriksson 9670
oy s Reap rray 2 Lars Erik Loof 9237
3 Jan Eriksson 8505
. 4 Bo Nystrom 8250
| 5 Tommy Nilsson 8247
I 6 Bo Vikstrom 7415
/ Herbert Ohman 7250
- I 8 Rke Carlsson 6855
9 Hans Landstedt 6540
- 10 Stig Nystriom 5922
Hastighetsmomentet 1985 Distansmomentet 1985 ;11 011e Ekberg 5915
;12 Arne Nilsson 5745
Lars Erik Loof 15318 ! 1 Herbert Ohman 10685 13 Thomas Hedberg 8275
Tommy Nilsson 15271 4 +2 Garl] “Qlsson 10240 14 Carl Olsson 4625
Rke Carlsson 15142 4 Tommy Nilsson 7392 15 Kjell Nilsson 4580
Bo Vikstrom 14718 = 3 Lars Erik Loof 3726 16 Tommy Jonsson 4555
Carl Olsson 14617 ; 5 Bo Vikstrom 3485 517 O0la Eriksson 3425
Tommy Jonsson 14236 ' U1f Johnsson 3485 {18 Arne Berggren 3045
Peter Zdtterqvist 8501 7 Dag Sollén 3167 19 Peter Zitterqvist 2920
U1f Johnsson 7010 8 Ake Carlsson 3031 20 Eyvon Nordstrom 2755
Dag Sol1én 6184 9 Tommy Jonsson 1890 21 UIf Johnsson 2525
Urban Zolland 6004 Kjell Nilsson 1890 |22 Rune Hojer 2430
Herbert Uhman 5966 Peter Zdtterqvist 1890 |23 Ake Andersson 2160
Kjell Nilsson 5817 Urban Zolland 1890 | 24 Gunnar Ekberg 1880
Hans Landstedt 3683 Hans Landstedt 1890 |25 Dag Sol1én 1380
14 Stig Nystrom 26 Urban Zolland 1200
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Hog tid att summera 1985 &rs tdvlande i
RST. Vddret &dr alltid ett kdrt diskussi-
onsémne i segelflygsammanhang. Nir det
gédller prestationsflygning &r vi om moj=-
ligt &n mer krédsna pd vidret. For hojd=
momentet ska det vara 2700 m molnbas,
gédrna med fina cumulus pd ytterligare
négra tusen meter. I hastighets- och di-
stansmomenten &r kraven nyasfalterade
molngator, gidrna i triangelform och p&
ritta stidllet.

Hur var d& viddret 19857

Det borjade med regn och bldst och Ater
regn. Néar jag tittar i TDU:s journal,
ser jag att han har varit fastbunden en
ménad under varsisongen. Privatgingen &r
kanske mer kriésna, men inte var vidret
négot att jubla &4t. En enda dag under
tiden 13 april till dverflyttningen till
Hogheden presterades strdckflygning av
klubbmedlemmar., Calle lyckades harva ru-
nt vér 10-milabana med 72 km/t utan att
ha satt igdng barografen. Underkint re-
sultat sdlunda. Nu finng barografen med
péa checklistan. Tre registrerade _hastig-
hetsresultat under véren och férsommaren
innebar att det borjade se kdrvt ut Air
det gillde vira fem hastighetsresultat
for segelflygallsvenskan.

Ett par tappra forstk att &stadkomma
ytterligare resultat resulterade i ute-
landningar. Ake Carlsson skulle passera
100-vallen men stannade p& vidgen i dubb=-
el bemérkelse. Jag forstkte fotografera
en brytpunkt under ett tickande Cb och
hamnade hos en butter bonde i Tvidrdsel.
Vi fick ndja oss med tre resultat i for-
sta avdelningen av allsvenskan och s&g
dédrmed chansen att vinna div 2 norra
minimeras.

Det var som synes ett viltrinst ging som
&dkte ner till Borlidnge f6r att forsvara
klubbens farger i DM. Hur det gick i DM
finns omskrivet i forra numret av Dra-
tampen.,

Andra veckan i juli nir verksamheten
startade igen efter DM kom den obligato-
riska dunderdagen nér det skulle flygas
léngt, hogt och fort.

Calle skulle fullborda guld-C med en 30-
mila., Sir Herbert tyckte att det var li-
ka bra att flyga 30 mil nir han nu &nt-
ligen hadé gjort klart for strickflyg-
ning. Man vet aldrig hur lénge det drdj-
er till ndsta ging. Ake Carlsson hade
stora planer pd att fdsta en maldiamant
pé& sitt guld-C. Nir &ke kommer ut pa
faltet kan han bara konstatera att Cir-
rusen hénger i sndret med en "gam" ba-
kom spaken, Det &r Kjell Propell som har
ritat in en 50-milabana fér sin tredje

diamant. Ake far nsja sig med att &ka en
10-milabana med Astiren i 85 knutar. Till
saken hor att jag fick underkinna resul-
tatet pga att alla fotografier var pa sam-
ma ‘stdlle pd filmen.

Hur gick det d& for léngdkarna?

Efter litet olika vdgval kom dom hem al=-
la tre och blev som seden pabjuder hilsa-
de vdlkomna med en hel del vatten. Efter-
&4t har det visat sig att Kjells 50-mila
blev underkénd for diamant eftersom han
anvédnt samma brytpunkt tvd ginger, (Hog-
heden - Botsmark - Fidllfors - Botsmark-
Hogheden)., Synd nir han #dntligen lyckades.
Veckan fortsatte med bra vidder och det
sdg lovande ut.

Nar jag efter ndgra dagar visade filmen
for ike och forklarade att han inte l#n-
gre var kvalificerad for elitklass slo-
kade mustaschen helt., Han krép ner i
Cirrusen och gled runt 10-milabanan i 82
knutar varmed ordningen var &terstidlld.
Denna géng med tre kameror i bagaget.
Resultatet av veckan blev tre man klara
for elitklass 1986, ndmligem Lasse L&&f,
Tommy Nilsson och ike Carlsson, Efter det
gick rullgardinen ner foér segelflygvider
resten av sommaren med endast nigra halve
skrala dagar ndr det gick att hilla sig
uppe.

D& aterstér bara Hemavan fore sdsongslu-
tet och klubbparken fraktades upp for

ett sista ryck bdde flygmissigt och tidv=-
lingsméssigt (RST-hojd).

VEddret i Hemavan var sig likt, en del
regn, en del sol och litet vind. I senas-
te numret av Segelflyg kan man lidsa att

de riktiga hojderna saknades. Forvisso
blev det inga diamanter gjorda men 18 st
guldhdjder kunde vi r&kna in under veck=-
an, plus massor av vackra flygningar.

I RST blev svallvdgorna efter légret ridtt
mérkbara., AFK {1:a i tremannalag, héjd och
2:a i 10-mammalag, Ostersund 3:a i 10-man -
nalag oéh Robert Henriksson frin OSFK kun-
de s#kra segern totalt i klass 2. Grattis.

En kort summering av det som hént p& RST-
fronten i AFK under 1985,

Under &ret har 27 piloter deltagit i RST,
fordelat pd 1 i elitklass, 11 i klass i
och 15 i klass 2. Totalt har 95 prestati-
onsflygningar registrerats. AFK har delta-
git med 5 tiomannalag vilket endast Stock-
holms SFK utover oss har lyckats med.
Utover DM har vi 8kt 34 stridckor om totalt
3900 km., Nya strickflygare for aret &ar
Tommy Jonsson (3 st), Urban Zolland (1 st)
och Hans Landstedt (1 st). Dirutdver har
Stig-Arvid Nystrom klarat silver-C stréck-
an., I hojdmomentet segrade omdjlige ike



Svensson igen efter tre starter i Pirtti-
vuopio.

BoVi

Hir foljer de frémsta placeringarna for
AFK i RST 1985. '

Tiomannalag
:1 Orebro SFK
2 AFK Lag 1
10 AFK Lag 2
29 §FK Lag 3
43 AFK Lag 4
50 KFK Lag 5

Hojd tremannalag

! AFK Lag 1 Ake Svensson, Lasse Loof, K-E
& Henriksson.
5 AFK Lag 2 Jan Erikston;,Bo Nystrom,
4 Tommy Nilsson
9 A¥X Lag 3 Bo Vikstrom, Herbert Chman
e Carlsson.

Distans tremannalag

8 LFK Lag 1 Herbert Obhman, Carl Olsson,
Tommy Nilsson.

Hestighet tremannalags

10 AFK Lag 1 Lasse Lo6f, Tommy Nilsson,
lxe Carlsson.

Individuell segrare i klass 1

6 Tommy Nilsson
8 Carl Olsson
11 Lars-Erik Loof

Individuell segrsre i klass 2

14 Tommy Jonsson

Hojd oavsett klass

1 Aikxe Svensson
10 K-E Henriksson

Hojd elitklass
5 K-E Henriksson

Hoid klass 1.
1 klke Svensson
5 Lars-Erik Loof

T Bo Nystrom
8 Tommy Nilsson

Hojd klass 2

2 Jan Eriksson
6 Hans Landstedt

Distens klass 1

4 Herbert Ohman
6 Carl Olsson

Hagtighet klass 1

—ae.

9 Lars-Erik Loof
10 Tommy Nilsson
11 Ake Carlsson

Hastighet klass 2

8 Tommy Jonsson

Segelflygallsvenskan div 2 norra

1 Uppsala FK 63517
2 Alvsby FK 60991

——
I laget £or AFK har deltagit: Lars—
Erik L5of, Tommy Nilsson, Peter Zitter-
gvist, Tommy Jonsson, Bo Vikstrom och
Dag Sollén.

Supporterlotteriet -ménadsdragningarna

Aug Sep Okt Nov Dec
2508246 . 298 . 242, 290 171
1003= 128« 297 288 , 268 46
100:= 253 6T 2894 “»168 45 195

50:~ 148 174 112 177 70
50:- 26 4% 2697 206 13
50:- 114 20 4..-267 172
50:= 260 S5 » 186 79 nopadil
908= pddy MN425.205 136 9
B0y 29 - 1245 1" 263 191

$880898888388888

ARSDRAGNINGEN
Vinst Nr Namn
3000 248 Gerd Berglund Alvsbyn
1000 226 Kare Andersson Boden "
1000 138 Gertrud Landgvist Luled
500 134 Mats Ekberg Luled
500 140 Urban Zolland Luled
500 166 Margit Fredriksson Luled
500 187 Kent-Ove Uhman Iuled
500 62 Kenneth Lindgren Alvsbyn
500 193 Lotta He#mansson Pited
500 103 Bengt Moosberg Luled
500 122 Reappens Bil Alvsbyn
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SPORTLICENS

D A X for en ny sdsong i RST. Om vi skall kunna fortsatta

vart framgéngsrika tdavlande i RiksSegelflygTdvlingen miste

sd mdnga som mgjligt fornya giltigheten av flygsportlicensen.
Med detta nummer av Dratampen bifogas en blankett for ansokan
om forlangning av sportlicens. Du som har gdllande licens for
1985 fyller i blanketten och postar den till:

Bo Vikstrom

Uresv 43

951 45 Luled

Jag ordnar underskrift pd blankettens baksida och vidarebefodrar
ansokan till FSF,

Du som inte tidigare varit innehavare av sportlicens av den nya
typen (infordes 1984) kommer att bli kontaktad av mig eller
Lasse Loof. Tillsammans med information om RST kan vi ordna med
anstkan om sportlicens.

BoVi

STYRELSEN HAR DEN 4/2 BESLUTAT OM VISSA "JUSTERINGAR" AV
DOM ALLMANNA VILLKOREN FOR MEDLEMSKONTO.

ANDRINGEN BERGR § 3 UTTAG.
NI SOM FLYGER MOTOR BERORS PA SA SATT ATT,FOR ATT DET BILLIGARE
TIMPRISET SKALL GALLA MASTE:

DELS PAKETPRIS VARA INBETALT.

DELS BETALNING AV FLYGNING GORAS VIA FORSKOTTSBETALNING
PA MEDLEMSKONTO.

DOM NYA ALLMANNA VILLKOREN FOLJER I SIN HELHET PA NASTA SIDA.

FRAGOR??77777 HOR AV ER TILL MIG PA TELEFON 0920/67366




VM 1987

Det torde for de flesta seaqelflygare vara allom bekant att de tva sicsta veckor-
ra i januari 1987 pagar VM i segelflyg i Benalla i Australien.

Jag har déarfor av styrelsen for FSF/s blivit ombedd att forscka organisera en
gruppresa till just detta VM. Aven ovriga nordiska l&nder har visat sitt intres
se for den hér resan, speciellt da danskarna.

Anbudsforfragan har salunda sénts till 5 st olika resebyraer och svar fran dese
ar ladmnat under slutet av 1985.

~e

Den preliminadra planeringen &r att avresa fran KEdpenhamn ska ske omkring den 2t
januari 1987 sa att vi kan nadrvara de sista 4-5 dagarna av VM. Direfter &r en
rundresa inplanerad till olika platser i ostra Australien. Den resan tar 8 til]
14 dagar. Ett mera detal jerat program kommer att presenteras senare.. ¥

Flostnaden for sj&lva resan T o R fran Eodpenhamn torde med dagens priser bli un-
der 6.000 kronor/person. Hartill kommer hotell, mat och dvriga utgifter. Kost—
naderna for rundturen beror pa vilket alternativ som vidljs. Freliminidrt raknar
ne ™ jag totalkostnaden till 10 - 12.000:- per person for det billigaste altern:z
ti1.et inberadknat resa, hotell, mat och ovrigt.

I den otreoligt fantastiska tidningen Segelflygeport, fanns i senaste numret en
liten notis om den hé&r resan. Detta har, hir och h&pna, resulterat i att 20 per
sc” 2r redan har gjort en prelimindr anmélan till resan. Minimiantalet &r satt
ti.l 25 personer. I varijie nummer av Segelflygsport kommer Jjag under 1986 a&att
fortlopande rapportera om resans planering och utformning.

Jag beradknar att vi blir minst 50 personer, kanske 100, som ska ut pa det ver-—
kliga aventyret till det mystiska och spdnnande landet, dar fdrmodligen vérl-
dens basta segelflygvéader finns.

Vill Du vara si&ker pa att komma med pa det har &ventyret, sa kontakta mig. Jaag
kan inte garantera antalet deltagare, men forst till kvarn .c.o.....

Att Du anmdler Ditt intresse innebd&r inte att Du forbinder Dig att deltaga i
resan. Till detta aterkommer jag senare under slutet av 19864.

Fer Danewid
Bispoatan 10&
216 22 MALME

—

Te 040/156226 e k1 19 eller 040/7788%5 dagtid.

21172

Motorseglare ¢




— CALLES CROMIK A —

Jaha, nu har vi gdtt och dragit p4 oss en
motorseglare., Det har ju varit vadldsamma
diskussioner i klubben i flera &rs tid om
huruvida vi skell eller inte skall., Klub-
ben har varit uppdelad i tre liéger, ett
som forfédktar att det kommer att bli Ar-
hundratets kick for klubben, ett som pa-
stdr att det kommer att bli vAr ruin och
ta dod p&d all annan flygverksamhet, och
s& det tredje "jasd"-ginget.

Sjdlv tror jag att det &r ett naturligt
steg i utvecklingen mot den kompletta
flygplansparken ddr alla intressegrupper
tillgodoses, ba&de skolverksamhet, de som
flyger for att det &r sd inivassen roligt
och de dédr tdvlingsfreakarna som ska ut
och tokas och jaga runt banor sa fort det
syns en tuss pd himlen.,

Skapar vi en annan utveckling riskerar vi
att hamna i samma motsatsforhdllande som
flygklubbarna pad 70-talet, d& motor-, se-
gel- och modellflygsektioner upptickte att
deras verksamheter och mdl var s& vitt ski-
lda att samarbete omdjliggjordes och klub-
bar splittrades upp under stor vénda, Den
géngen klarade sig AFK itackolov.

Det &r alltsd inte meningen att motorse-
glaren ska ta flygtid frén ndgon annan
verksamhetsgren utan tvidrtom stimulera
till tkad aktivitet genom att 6ka utbil-
dningskapaciteten, locka nya medlemmar och
bereda tillfdlle att flyga dven for den
som inte har mGjlighet att offra s& mycket
tid som den normala verksamheten krédver.

Utbildningen har vi redan borjat satsa pé.
Tio nya cert dr mdlet i sommar och de ska
ocksd stanna i klubben allihop har vi be-
stémt. Det vanliga hittills har varit att
hdlften lédgger av efter utbildningen. Det
krédver att dven icke-lirare stdller upp
och tar hand om dem som stdr mitt p4 fil-
tet med ett rykande fiarskt certifikat i
handen och inte vet vad de ska gtra me‘t.
Att mdnga lédgger av forsta &ret beror nog
inte bara pd brist pd riktigt intresse,
utan ockséd p& att de kdnner sig litet u-
tanfor gédnget och bortkomna och behdver
3tod for att komma igéng p& allvar,

Forresten behover vi flera tédvlingsflyga-
re ocksd. Visserligen har Tommy J, Peter
Z nfl pilsnergubbar bérjat hérja i lis-
torna med stor framgéng, men det finns

plats for fler. Ténk pd att det bara &r
den forsta 5-milen som &r 1l4ng och jobbig,
sedan dr det ingen konst att bana.

Man beh8ver inte heller vara ndgon ohygg-
lig klippare for att stdlla upp pad DM,

Det dr faktiskt s4 i den hdr klubben att
de flesta har gjort sina forsta strickor
pé tidvlingar, &dven om det #r en fordel om
man gjort ndgon stridcka p& hemmaplan innan
man ger sig ivdg pd tédvling,

Hur som helst &r det nu man ska borja pla-
nera for sommarens storddd, borja fila pa
kdrror och instrument, samla ihop material,
kartor kameror och séddant, skaffa lag (.
man aspirerar pd DM). Sedan &r man beredd
ndr sédsongen borjar. Det dr ju ofta s& att
det bdsta viddret &r p4 varen och férsomma=-
ren. o

Medan vi vidntar pd att f& komma i luften
igen fér vi lov att leva pd minnen av den
gigna sommarens

strapatser,
Calle

o D s i A Dl S o

LI o] SRS

LA el g 0



L it g

-

The Scheibe SF-25C is an improved version of the

fairings.

side-by-side two-seat SF-25B powered sailplane, to which it The two-piece wooden wings are swept forward and are

is structurally similar. The primary difference lies in the use joined at the centre with two bolts. Spoilers are fitted to the ™ —

of a more powerful engine, giving improved performance. By upper surfaces and optional wing folding is available. The ™~ "
March 1977 a total of 200 SF-25C Falkes had been built by powerplant is a 44.7 kW (60 hp) Limbach SL 1700 EA

Scheibe, with a further 50 being built by Sportavia.
Current models, known as the Falke 76, incorporate a

modified Volkswagen engine, driving a two-blade propeller. :
An electric starter is fitted. Fuel capacity is 45 litres (9.9 Imp —

number of design improvements. These include a domed gal) standard, 55 litres (12.1 Imp gal) optional. 3

canopy, enlarged fin and smaller rudder with increased
sweep, a front fuselage coating of laminated glassfibre,

The SF-25C Falke is built under licence in the UK by
Vickers-Slingsby under the designation T.61. A version

several engine and exhaust modifications, and an optional known as the Venture T.Mk 2 (T.61E) is in production for

twin-wheeled main landing gear with streamlined wheel

the Air Training Corps.

Data SF-23C-S Falke *76

Manufacturer Scheibe

First Flight 1976

Wing span  15.25 m (50 ft 0% in)

Length 7.55 m (24 ft 9% in)

Wing area 18.2 m? (195.9 sq ft)

Wing section Mu (Scheibe)

Aspect ratio 13.8

Empty weight 375 kg (827 Ib)

Max weight 610 kg (1,345 Ib)

Water ballast None

Max wing loading 33.5 kg/m? (6.86 Ib/sq ft)
Max level speed (powered) 97 kt (180 km/h)
Stalling speed 35 kt (65 km/h)

Min sinking speed at 40.5 kt (75 km/h)
Best glide ratio at 37.5 kt (70 km/h) 24
Power plant Limbach SL 1700 EA, 44.7 kW (60 hp)
T-O run (approx) 180 m (391 ft)

1.0 m (3.3 ft)/sec

Ain“t she sweet!

Prelimindrt kommer det att flygas fré&n och med den 15 mar 5
' = 2 s, helge
Om detta har lyckats undvika ditt &ra - kontakta Ake Carlsson fgrrmgﬁg E:ilTar.

S e e
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4"
Max rate of climb at S/L. 138 m (453 ft)/min —
Range (45 litres fuel) 600 km (324 nm)
«
e
—
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(Géller fr.o.m. 5/2 1986 t.v.)
§ 1. ALLMANT y

For rdtten att ha MEDLEMSKONTO krévs medlemsskap i Alvsby Flygklubb.

Kontot &r réntelost och skall i forsta hand anvéndas for betalning av flyg-
avgifter till Alvsby Flygklubb.

Vid dppnandet av kontot erhéller kontohavaren ett noteringshéfte for egna
noteringar av uttag och insdttningar.

§ 2. INSATTNING

Minsta belopp som vid varje tillfélle kan insdttas p& MEDLEMSKONTD &r 1.000:-.
Insdttning kan goras pa foljande sétt:

1/ Via inbetalning pa Alvsby FK:s post- eller bankgirokonto.

2/ Kontant till nigon av Alvsby FK utsedd firséljare av klippkort och bogser-
biljetter. Som dellikvid kan 1&mnas kvitton péd utlagda kostnader for

Alvsby FK:s rékning, i det fall kvittona ej uppgar till s:a 1.000:-.
§ 3. UTTAG

Uttag fran MEDLEMSKONTO far endast avse betalningar till Alvsby FK.
Uttagen gors av kasstren, enligt foljande villkor:

Uttag flygavgifier

MOTORFLYGTID:

Huvudregeln vid all debitering av motorflygtid &r att; Om pengar finns pa
kontot debiteras flygningen fran kontot. 1 annat fall skickas faktura.

Det pris som debiteras &r reglerat enligt foljande:

skall tillampas galler foljande.

A/ Paketpris for motorflyg skall vara inbetalt.
B/ ehallningen pd kontot skall vid faktureringstillfallet técka gjorda
flygningar.

Kontohavaren raknar sjdlv ut kostnaden for flygningen och for av summan i sitt
noteringshafte. Motsvarande utrdkning gdrs av kassoren, som belastar kontot
med uttaget.

0BS. Eftersom inget kvitto pd uttaget skickas till kontohavaren, sr det av
storsta vikt att egna noteringar gors i noteringshaftet.

tillampas om:

A/ Paketpris for motorflyg ej &r inbetalt.
och /eller om

B/ Behdllningen péd kontot vid faktureringstillfiéllet ej tdcker gjorda

flygningar.

0BS. OM PAKETPRIS AR INBETALT MEN PENGARNA PA KONTOT INTE RACKER TILL,
TILLAMPAS DET HUGRE (ORDINARIE) PRISET.

Om flygkostnaderna ej till fullo técks av behadllningen pd kontot, faktureras
overskjutande del alltid till ordinarie timpris.

Faktureringsavgift 20:-/faktura tillkommer.

(

KUP AV BOL ABILJETTER:'

Om behéllningen pad kontot, vid kiéptillféllet, till-fullo técker kostnaden vid
kbp av bogserbiljetter, uppger kontohavaren detts. Kontohavaren erhéller dé
biljetter samt ett kvitto pd att betalningen kommer att belastas kontot till
det légre pris som for varje &r faststdlls av styrelsen.

I det fall behallningen p& kontot vid kiptillféllet (inséttning gjord efter .
koptillféllet medriknas ej i behdllningen ) ej tillfullo técker kostnaden
for kopet, faktureras hela kostnaden till det hbgre pris som for varje &r
faststédlles av styrelsen.

Faktureringsavgift 20:-/faktura, tillkommer.

Kr kontohavaren medveten om att full t#ckning for képet ej finns pa kontot,
skall kopet alltid regleras kontant till det higre, ordinarie, priset.

UVRIGA UTTAG:

Uttag for ex. medlemsavgifter, paketpris, klippkort m.m. kan pd kontohavarens
uppdrag till kasstren belastas kontot.

Uppdraget 1&mnas fir varje enskilt betalningstillfélle. Nagra "staende"
betalningsuppdrag kan ej lamnas.

Bvriga uttag berdttigar ej till nagra prisreduceringar.

§ 4. NOTERINGAR/AVSTAMNING

Kontohavaren ar skyldig att i sitt noteringsh@fte fora anteckningar Gver
uttag och insdttningar. For avsté@mning av kontot kan kassoren kontaktas.
Kasséiren #r skyldig att senast februari manads utgdng, varje &r, sinda
saldouppgift till kontohavaren. Saldot skall avse beh&llningen per 31/12,
forutvarande ar.

§ S UPPSAGNING

Om kontohavaren vid upprepade tillféllen underléter f&lja allminna villkoren
for MEDLEMSKONTO, kan styrelsen fatta beslut om omedelbar upps#gning och
avslutning av kontot.

For nyoppning av uppsagt konto krévs beslut av styrelsen.

§-6_ AVSLUTNING

Om medlemsskap upphort, eller av annan orsak, kan kontohavaren hos kassidren

begdra avslutning av sitt MEDLEMSKONTO.

Vid avslutning utbetalas kvarvarande beh&llning, efter avdrag fér eventuella
oreglerade skulder till Alvsby FK, till kontohavaren pa Gverenskommet sitt.

P& egen begiran kan dock kontot ej avslutas tidigare &n 1 ar efter dppnings-
datum.

§ 7 KANDRINGAR AV ALLMANNA VILLKOR

Andringar av allménna villkor for MEDLEMSKONTO kan endast giras efter beslut
i styrelsen far Alvsby FK.

Eventuella andringar skall delgivas kontohavaren skriftligen eller via
publicering i "Dratampen".



